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Linjasto 2028:
Kooste Tampereen Raadin
kyselytuloksista

Linjasto 2028 on Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittdmishanke, jonka
tavoitteena on rakentaa selkea, toimiva ja kestava joukkoliikenneverkko tulevaisuuden
tarpeisiin.

Nysse toteutti kyselyn Onnistunut joukkoliikenne 2028 Tampereen raadille 16.-31.3.2026. Kyselyyn
saatiin yhteensa 160 vastausta, mika vastaa noin 17 prosenttia koko raadin jasenmaarasta.

Kyselylla selvitettiin, miten vastaajat hahmottavat Tampereen keskustan, millaisia ominaisuuksia he
liittavat onnistuneeseen joukkoliikenteen vaihtoon, kuinka pitkdn matkan he ovat valmiita
kavelemaan tiheasti lilkkennoidylle pysakille ja mita Linjasto 2028 -suunnittelussa tulisi ratkaista.

Tulokset kuvaavat kyselyyn vastanneiden raatilaisten nakemyksia. Ne taydentavat kevaalla 2026
toteutetun lilkkkumiskyselyn tuloksia ja tarjoavat laadullista aineistoa linjastosuunnittelun
periaatteiden paivitystyon ja muun linjastosuunnittelun tueksi.

Tampereen raati on osallistumisen tapa, jossa asukkaat voivat suunnitella, kehittaa ja testata
kaupungin palveluja seka ottaa kantaa kaupungin toimintaan liittyviin aiheisiin. Raatiin voivat liittya
kaikki 16 vuotta tayttaneet henkilot, ja sen jasenié yhdistaa kiinnostus vaikuttaa Tampereeseen ja
kaupungin palveluihin.
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1. Yhteenveto keskeisista havainnoista

Tampereen keskusta hahmotettiin tavallisesti yksittaista paikkaa laajemmaksi alueeksi.
Vastauksissa toistuivat erityisesti Ratina, rautatieasema, Hameenpuisto ja Keskustori, mutta
keskustan rajaus vaihteli tiiviistad ydinkeskustasta laajaan keskusta-alueeseen.

Onnistuneessa vaihdossa korostuivat lyhyt mutta riittava vaihtoaika, pysakkien laheisyys,
turvallinen ja esteeton siirtyma, riittava sddsuoja seka ajantasainen informaatio. Moni piti parhaana
vaihtoa samalla pysakilla tai laiturilla.

Kavelyvalmius vaihteli huomattavasti. Suurin yksittdinen luokka oli 400-600 metria (30 %), mutta
vastauksissa korostuivat myos sdan, kantamusten, ian, toimintakyvyn ja matkan tarkoituksen
vaikutukset.

Joukkoliikenteen nykytilasta esitettiin seka myonteisia etta kriittisia arvioita. Kehittamistarpeissa
korostuivat vaihtojen toimivuus ja maara, suorat ja poikittaiset yhteydet, vuorovalien tasaisuus seka
ilta- jayoliikenne.

Turvallisuus seka digitaalisten palvelujen ja poikkeustiedottamisen toimivuus nousivat
lapileikkaaviksi teemoiksi. Lisaksi avoimissa vastauksissa kasiteltiin hinnoittelua, esteettomyytta,
talvikunnossapitoa, kapasiteettia ja tapahtumien aikaisia hairioita.

2. Tampereen keskustan hahmottaminen

Joukkoliikenteen suunnittelussa Tampereen keskustalla on keskeinen rooli yhteyksien ja vaihtojen
suunnittelussa. Vastaukset osoittavat, ettei keskustalle ole yhta vakiintunutta rajausta. Osa kuvasi
tiiviin ydinkeskustan, osa laajemman keskusta-alueen ja osa yksittaisia keskeisia kohteita.
Useimmin mainittuja paikkoja olivat Ratina, rautatieasema, Hameenpuisto ja Keskustori.

Tiivis ydinkeskusta:
Useissa vastauksissa ydinkeskusta rajautui Hameenkadun ympéaristoon rautatieaseman,
Keskustorin ja Hameenpuiston vélille.

Laajempi keskusta-alue:
Monet ulottivat keskustan esimerkiksi Ratinaan, Tulliin, Tammelaan, Pyynikintorille, Finlaysoniin,
Tampere-talolle tai Nokia Arenalle asti.

Keskeiset kohteet:
Ratina mainittiin 61 vastauksessa, rautatieasema 51:ssa, Hameenpuisto 49:ssa ja Keskustori
40:ssa. Myos Tammela, Metso, Finlayson ja Pyynikintori toistuivat vastauksissa.

Vastaukset tukevat keskustan kasittelemista useiden asiointi-, vaihto- ja maaranpaaalueiden
kokonaisuutena. Samalla Keskustori sailyi monelle tarkedna keskustan yksittaisena kiintopisteena,
joten sita ei ole perusteltua kuvata vastauksissa harvoin mainituksi.

a

Linjasto 2028 — Kooste Tampereen raadin kyselytuloksista



MUISTIO Sivu4/8

NYSSE

23.4.2026

3. Onnistuneen joukkoliikenteen vaihdon
ominaisuudet

Vastauksissa onnistunut vaihto muodostui neljasta kokonaisuudesta: vaihtoajasta, pysakkien
sijainnista ja kdvelymatkoista, pysakkien varustelusta seka informaatiosta. Lisaksi osa vastaajista
korosti, ettd vaihtoja tulisi olla mahdollisimman vahan ja paasaantoisesti enintaan yksi
matkaketjussa.

Vaihtoaika

Toivottu odotus sijoittui vastauksissa tavallisesti muutamaan minuuttiin. Noin viitta minuuttia
kuvattiin usein ihanteelliseksi, ja noin 10 minuuttia oli monelle vielad hyvaksyttava enimmaisaika. Osa
hyvaksyi harvemmin lilkkennoivilla yhteyksilla pidemman ajan, jos vaihdon onnistuminen oli varmaa.

Vaihtoyhteyden toivottiin odottavan hieman mydhassa olevaa vuoroa lyhyesti. Yksittaisissa
vastauksissa sopivaksi odotukseksi ehdotettiin noin 0,5-1 minuuttia, mutta yleisemmin painotettiin
sovittuja ja luotettavia vaihtokaytantoja.

Runkolinjoille toivottiin niin tiheda vuorovalia, ettei yksittaista vaihtoa tarvitsisi suunnitella tarkasti.

Pysakkien sijainti ja kavelymatkat

Vaihdon tulisi tapahtua samalla pysakilla tai aivan viereisella pysakilla.

Vaihtoon liittyvan kavelymatkan toivottiin olevan lyhyt. Useissa vastauksissa parhaana pidettiin
samaa pysakkia tai laituria; esitetyissd enimmaismatkoissa vaihtelu ulottui noin 20 metrista 100-200
metriin ja joissakin vastauksissa enintaan korttelin tai kahden matkaksi.

Pitkia siirtymia ja kadunylityksia tulisi valttaa. Erityisen hankalina pidettiin likennevalo-ohjattuja
ylityksia.

Vaihtoreitin tulisi olla esteeton, turvallinen ja selkeasti opastettu.

Vaihdettavien kulkuneuvojen valinen nakoyhteys auttaa hahmottamaan ja varmistamaan vaihdon.

Pysakkien varustelu

Riittdvan suuri pysakkikatos suojaa tuulelta, sateelta ja lumelta.
Hyva valaistus, siisteys, talvikunnossapito, rauhallinen ymparisto ja turvallisuus ovat tarkeita.
Istumapaikat, nojaustelineet ja roskakorit parantavat odotusymparistoa.

Polkupyorien ja sdhkopotkulautojen pysakointi tulisi jarjestaa erilleen kulkureiteista.
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Informaatio

Jatkoyhteydet tulisi esittda kulkuvalineissa ja pysakkiymparistossa. Nayttotauluja toivottiin myos
sellaisiin katuymparistoihin, joissa ne tukevat vaihtamista, esimerkiksi Santalahden
maisemasillalle. Vaihtopisteiden loytdmista tulee tukea selkeilld opasteilla.

Esimerkkeja vaihtopaikoista

Paikkaesimerkit ovat yksittaisissa tai muutamissa vastauksissa esiin nousseita kokemuksia, eivat
vaihtopaikkojen kattava vertailu tai paremmuusjarjestys.

Sammonaukio ............... Myobnteinen esimerkki: Vaihto ratikasta toiseen samalla tai laheisella
laiturilla.
Hiedanranta................... Ristiriitainen esimerkki: Lyhyet vaihdot saivat kiitosta, mutta odotusajat ja

tuulelta seka sateelta suojaaminen saivat kritiikkia.

Sorin aukio..................... Kehitettavaa: Pitkat siirtymat, kadunylitykset ja liikennevalot voivat

vaikeuttaa vaihtoa.

Keskustori ..................... Kehitettavaa: Pysakkien hajautuminen ja vaihtojen epaselvyys

vaikeuttavat jatkoyhteyden loytamista.

Kaupin kampus.............. Ristiriitainen esimerkki: Vaihtomahdollisuus koettiin toimivaksi, mutta

saansuoja ja ilta-ajan ymparisto saivat kritiikkia.

4. Hyvaksyttava kavelymatka tiheasti lilkkennoidylle
pysakille

Kavelymatkaa koskevaan kysymykseen vastasi 159 henkiloa. Vastaukset vaihtelivat muutamista
kymmenista metreista kahteen kilometriin. Suurin yksittainen luokka oli 400-600 metria, johon
sijoittui 30 prosenttia vastauksista. Noin 500 metria toistui usein, mutta se ei ollut kaikille sopiva
raja. Osa vastaajista kuvasi matkaa ajallisesti, tavallisesti noin 5-15 minuutin kavelyna.

Hyvidksyttava kavelymatka:

Alle 200 metria: 14 % vastauksista
200-400 metria: 25 % vastauksista
400-600 metria: 30 % vastauksista
600-800 metria: 14 % vastauksista
Yli 800 metria: 17 % vastauksista

Tulkinta suunnitteluun: Tihea vuorotarjonta ja laajat yhteydet voivat lisata valmiutta kavella
pysakille, mutta hyvaksyttava etaisyys riippuu muun muassa iasta, toimintakyvysta, saasta,
kantamuksista, lasten kanssa liikkumisesta, vuorokaudenajasta ja kavelyreitin laadusta.
Keskimaarainen tai yleisin etaisyys ei siksi yksin kuvaa pysakin saavutettavuutta.
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5. Linjasto 2028 -suunnittelussa ratkaistavat
asiat

Avoimeen kehittamiskysymykseen vastasi 134 henkiloa. Vastaukset sisalsivat seka koko verkkoa
koskevia nakemyksia etta yksittaisia linjoja, alueita, pysakkeja ja palvelutilanteita koskevia
huomioita. Yksittaisid mainintoja ei tule tulkita maaralliseksi tarkeysjarjestykseksi.

Tunnistetut vahvuudet

Joukkoliikennetta pidettiin kokonaisuutena toimivana, ja Tampereen tilannetta arvioitiin
valtakunnallisesti hyvaksi. Raitiotie koettiin monin paikoin onnistuneeksi ja miellyttavaksi. Moni
vastaaja piti etuna sita, ettei auto ole arjessa valttamaton.

Keskeiset kehittamiskohteet

Vaihtojen méaara ja luotettavuus: Liiallista vaihtokeskeisyytta ja pakkoa vaihtaa raitiotiehen
kritisoitiin. Yksi vaihto koettiin usein hyvaksyttavaksi, mutta useampi vaihto hankalaksi. Taatun
vaihdon toteutuminen ja vaihtojen selkeys herattivat epavarmuutta.

Poikittais- ja lahididen véliset yhteydet: Keskustan kautta kiertamista ei pidetty
tarkoituksenmukaisena kaikilla matkoilla. Poikittais- ja kehalinjoja toivottiin lisaa, erityisesti
etelaiselle kehalle.

Vuorovalit ja aikataulut: Vuorotarjonnan tasaisuudessa nahtiin kehitettdvaa. Bussien kuvattiin
kulkevan ajoittain ryppéaisséa, esimerkiksi Hatanpaan valtatiella.

Ilta- ja yoliikenne: Liikenteen koettiin paattyvan joillakin alueilla liian aikaisin. Yoliikennetta
toivottiin laajemmalle alueelle, jotta pitkat kdvelymatkat myohaan illalla vahenisivat.

Raitiotiehen liittyvat huomiot

Raitiotiehen liitettiin paljon myonteisia kokemuksia, mutta osassa vastauksista sen koettiin
ohjaavan koko jarjestelmaa liian hallitsevasti. Sisaankaynnin sujuvuudessa (ratikan kyytiin
nouseminen) ja matkustusetiketin selkeydesséa nahtiin kehitettavaa.

Alueelliset huolenaiheet

Vastauksissa nousi huolia seuraavilta alueilta:

e Atalajaltd-Tampere: Yoliikenteen puute.

e Lielahti-Lentdvanniemi: Iltaliikenteen riittamattomyys.
e Nekala, Viinikka, Hiarmaéla: Yhteyksien hitaus.

e Hatanpaan sairaala ja Tays: Suorien ja esteettomien yhteyksien merkitys.
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6. Muut avoimissa vastauksissa korostuneet
teemat

Turvallisuus koko matkaketjussa

Turvallisuus nousi esiin useissa vastauksissa seka pysakkiymparistojen etta kulkuvélineiden
nakokulmasta.

e Hairiokayttaytyminen ja paihteiden kaytto pysakeilla ja kulkuvalineissa heikentavat koettua
turvallisuutta.

e Vastauksissa kiinnitettiin huomiota ilman voimassa olevaa lippua matkustamiseen.
e Tarkastajia ja jarjestyksenvalvontaa toivottiin lisaa.
e Turvallisuutta tulisi tarkastella koko matkaketjun aikana.

o Asiakkaille toivottiin selkeampia yhteisia pelisdantoja ja matkustusetikettia.

Digitaaliset palvelut ja tiedottaminen

Digitaalisia palveluja pidettiin tarpeellisina, mutta niiden kaytettavyydessa ja poikkeustilanteiden
tiedoissa nahtiin puutteita.

e Sovellusten kayttoliittymien tulisi olla nykyista helpompia kayttaa.
e Poikkeustilanteiden tulisi nakya palveluissa ajantasaisesti ja riittavan kattavasti.

e Poikkeusreiteista, kuten Nokia Arenan tapahtumiin liittyvistd muutoksista, tarvitaan selkeat
tiedot myads reittitietoihin ja sovelluksiin.

e  Pysakkinayttoja toivottiin lisaa.

Hinnoittelu ja liput

Vastauksissa kasiteltiin lippujen hintatasoa, maksutapojen yhdenvertaisuutta, arvolipun
hintakattoa, elakelaislippua, vaihtoajan riittavyytta seka lipuntarkastusta. Nakemykset liittyivat seka
kohtuuhintaisuuteen etta liputta matkustamisen valvontaan.

Esteettomyys ja kdavely-yhteydet

Pysakkien etaisyys, liikuntarajoitteet, ikdantyneiden tarpeet, lasten ja kantamusten kanssa
liikkuminen seka esteettomat yhteydet sairaaloihin nousivat esiin useissa vastauksissa.
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Pysakkiymparisto ja talvikunnossapito

Saasuojan lisaksi toivottiin parempaa valaistusta, istumapaikkoja, siisteytta, liukkaudentorjuntaa
seka pysakkien ja niille johtavien reittien talvikunnossapitoa.

Kapasiteetti ja hairiotilanteet

Ruuhka-aikojen ja tapahtumien kapasiteetti, bussien ryhmittyminen, poikkeusreittien ennakoitavuus
seka tydomaiden ja tapahtumien aiheuttamat viiveet nousivat esiin etenkin keskustan ja Nokia Arenan
ymparistossa.

7. Johtopaatokset suunnittelun tueksi

Raatikyselyn vastausten perusteella onnistunut joukkoliikenne rakentuu verkoston kattavuuden
lisaksi matkan eri vaiheiden toimivuudesta. Vastauksissa arvostettiin tiheaa ja tasaista tarjontaa,
mutta samalla korostettiin suorien yhteyksien merkitysta. Pelkka vuoromaara ei riita, jos vaihdot
ovat epavarmoja, pysakkien saavutettavuus heikko, kavelyreitit pitkia tai poikkeustilanteiden tiedot
puutteellisia.

e Keskustaa kannattaa kasitella useiden keskusta-alueiden ja vaihtopisteiden kokonaisuutena,
jossa Keskustori on yksi tarkea kiintopiste muiden joukossa.

e Vaihtojen suunnittelussa olennaisia ovat lyhyt mutta riittdva odotus, luotettavuus, lyhyt ja
esteeton siirtyma, hyva sddsuoja seka selkea reaaliaikainen informaatio. Samalla vaihtojen
kokonaismaara tulisi pitaa kohtuullisena.

e Runkoyhteyksia ja liityntaliikennetta kehitettdessa on tarkasteltava myos suorien, poikittaisten
ja lahioiden valisten yhteyksien tarvetta.

e |lta- jayoliikenteen alueellinen kattavuus seka vaihtojen luotettavuus vaikuttavat siihen, kuinka
kayttokelpoiseksi joukkoliikenne koetaan eri vuorokaudenaikoina.

e Turvallisuus, saavutettavuus, esteettomyys, talvikunnossapito ja tiedottaminen on huomioitava
koko matkaketjun lapileikkaavina laatutekijoina.

Muistion havainnot voidaan ottaa huomioon Linjasto 2028 -suunnittelussa yhdessa muun
palautteen, matkustustiedon, palvelutasotavoitteiden ja lilkkenndinnin reunaehtojen kanssa.
Havaintoja voidaan hyddyntaa myds linjaston suunnitteluperiaatteiden paivityksessa.
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